Amber Rail geht in Startposition

BAHNLOGISTIK: Das slowakische Speditionsuntermenhmen Amber Rail steigt in den Intermodal-Verkehr von

Polen nach Stuidosteuropa und Italien ein.

Im Vorjahr wurde in Bratislava
das Joint-Venture-Unterneh-
men Amber Rail aus der Taufe
gehoben, in diesem Jahr wird
eine Holding formiert und dar-
unter die schon existierenden
Gesellschaften Amber Rail Ko-
per, Amber Rail Orient in Curtici
und die derzeitige als Spediti-

PRODUKTE
WERDEN DAS
ANGEBOT IN
CISTEUROPA
ERWEITERN.

onsfirma angemeldete Amber
Rail in Bratislava angesiedelt.
Weitere Firmen werden je nach
Bedarf folgen und ebenfalls un-
ter dieser Holding ein Dach fin-
den, eroffneten die beiden Ge-
schaftsfihrer von Amber Rail,
Dieter Kaas und Peter Schoberl
im Gesprach mit Verkehr.

Amber Rail ist ein 50/50-Joint-
Venture der polnischen Spe-
dition Trade Trans und von
Gysev-Cargo, der Guterverkehr-
Tochter der osterreichisch-
ungarischen Raaber Bahn.

Was sich Amber Rail fur die
kommenden Monate und Jahre

vornimmt, hoért sich ambitio- -

niert an und durfte den Kombi-
Verkehr in Osteuropa bunter
machen. Geplant sind Intermo-
dal-Produkte, sprich Ganzzuge,
aus dem Raum Katowice Uber
die Slowakei nach Sopron, wo
Gysev-Cargo einen Container-
Terminal betreibt und schon
jetzt verschiedene Ganzzugpro-
dukte zwischen West- und Std-
osteuropa abwickelt. Sopron
wird in der Welt von Amber Rail
kunftig eine zentrale Hub-Funk-
tion bei der Abwicklung der
Intermodal-Zige im Nord-Stud-
Verkehr mit Blickfeld Ungarn,
Ruménien, Bulgarien und Italien
Ubernehmen, betont Schéberl.
Doch nicht nur Sopron spielt
eine wichtige Rolle, sondern
auch der Container-Terminal im
rumanischen Railport Arad in
Curtici, rund acht Kilometer von
der ungarischen Grenze ent-
fernt. Der Container-Terminal in
Curtici ist kapazitatsmafig an
den Grenzen angelangt.

Curtici wird groRziugig
erweitert

Eine Mio. Tonnen Glter wurden
hier im Vorjahr umgeschlagen,
jetzt wird Platz geschafft fur zwet

ANZEIGE

Mio. Tonnen pro Jahr. 60.000
TEU wurden im Vorjahr Uber den
Terminal gezogen, kiinftig wer-
den 150.000 TEU mdglich sein.
Wir bauen den Terminal massiv
aus, weil der Bedarf nach mehr
Umschlag vorhanden ist’, erklart
Kaas, der mit seiner Trade Trans
am Container-Terminal mehr-
heitlich beteiligt ist. Ein Drittel
halt dort auch die Osterreichi-
sche Rail Cargo Group. Trade
Trans hat in der Vergangenheit
20 Mio. Euro in den Terminal in-
vestiert. Kaas nimmt weitere sie-
ben Mio. Euro in die Hand und
betoniert 2,6 Hektar Land, instal-
liert einen weiteren Portalkran
sowie einen Reach-Staker fur das
Container-Handling und baut
funf zusatzliche Gleise fur die
Abfertigung der Zuge, die Con-
tainer aus allen Teilen Europa
dorthin bringen. Kaas ist stolz:
JCurtici ist der modernste Con-
tainer-Terminal in Ruménien.”

In den Hafen Koper und
Triest andocken

Von Sopron will Amber Rail
ganze Zuge sowonhi nach Curtict
als auch nach Westen, sprich in
die Adria-Héfen ¥Xoper und
Triest, fahren mit verschiedenen
Anschlussoptionen nach Italien.
Kaas fuhit sich von potenziellen
Volumenbringern schon ,ange-
nehm bedréngt’, weshalb er es
gar nicht erwarten kann, dass

der Ausbau des Container-Ter-
minals méglichst bald fertig ist.
Intermodal-Operateure und Ree-
der aus ganz Europa schauen
mit groRem Interesse nach Cur-
tici.und avisieren, eigenen Anga-
ben zufolge, erfreuliche Sen-
dungsvolumina dorthin, bei-
spielsweise von Piacenza (in Ita-
lien), von Polen oder Istanbul.
Kaas: .Sobald wir mit dem Aus-
bau in Curtici fertig sind, kénnen
alle zu uns kommen.”

Leistungsfahige
Infrastruktur

Die Grindung von Amber Rail
hangt auch mit den Ambitionen
von Gysev-Cargo, nach Starkung
seiner Prasenz im westungari-
schen Bahnnetz, zusammen, das
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Von Sopron will Amber Rail ganze Zlige sowo

bis auf einen kleinen Streckenab-
schnitt nach dem letzten Stand
der Technik ausgebaut und elek-
trifiziert wurde und wo Guter-
zlge mit bis zu 120 km/h rollen
kénnen, hebt Schoberl hervor.
Dieses gut ausgebaute Netz in
Zukunft mit neuen Zug-Produk-
ten von Polen via Ungarn und
Slowenien zu den Adria-Héfen
und Italien zu belegen, ist im In-
teresse von Gysev-Cargo. Amber
Rail wird nicht nur Intermeodal-
Verkehr-Produkte kreieren, son-
dern in den Zugen auch konven-
tionelle Wagen mitnehmen und
damit Misch-ZUge bilden, um die
Ressourcen bestmaglich auszu-
lasten. Bei der operativen Ab-
wicklung der Zige sucht Amber
Rail den Kontakt zu interessierten

hl nach Curtici als auch nach Westen in die Adria-Héfen fithren

Spediteuren und Kombi-Opera-
teuren: Wir wollen neutral mit
einer sauberen Preispolitik agie-
ren und sind flr Kooperationen
offen.” Dass potenziellen Verla-
dern die ostliche Nord-Sud-
Route attraktiv erscheint, hat
wohl auch mit der Lkw-Maut in
Ungarn und Slowenien zu tun,
schatzt Schéberl, der seit Anfang
November des Vorjahres neben
seiner Geschaftsflthrerfunktion
bei Amber Rail auch als Business
Development Manager bei der
Gysev-Cargo fungiert. Wir sind
uberzeugt, dass wir als Amber
Rail derzeit auf der Strale lau-
fende Gutertransporte von Italien
nach Polen auf die Schiene brin-
gen kénnen’, gibt er sich Uber-
zeugt.
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eine neue Bedeutun
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Kontaktieren Sie uns noch heute:
E-Mail an info@dbschenker.com

g.

Schnellste Verbindungen dank 4.200 Kundengleisanschliissen.

Bei unseren Transportldsungen luft alles wie auf Schiene. Unsere jahrzehntelange Exfahrung,
das breite Lésungsspektrum vom Einzelwagenverkehr bis zu Ganzzugsprojekten, und unsere
multimodalen Standorte werden dabei zu Ihren Erfolgsfaktoren. Informieren Sie sich Gber
unsere Bahntransport-Losungen.

Welche Aufgabe diirfen wir fiir Sie 16sen?

Kontaktieren Sie uns: [EENOERITIOPRIEI (www.dbschenker.com/at) E3 A A M 8



